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• Κατά μήκος της νοτιοδυτικής ακτογραμμής  
του Όρμου Παροικιάς 

• Δραστηριότητες εξυπηρέτησης ακτοπλοΐας 
στην κεφαλή και το δυτικό (ή και ανατολικό 
-κατά περίπτωση) μέτωπο του κεντρικού 
(ανατολικού) προβλήτα, ορθογωνικής μορφής 
μήκους 100μ και πλάτους 62μ, και κατά μήκος 
του μετώπου του  παρακείμενου δυτικού 
προβλήτα, μήκος κρηπιδώματος 116μ 

• Χερσαία ζώνη αναμονής οχημάτων επί του 
δυτικού προβλήτα επιφάνειας 1.000 τμ 

• Εξυπηρετεί ταυτόχρονα τέσσερα (4) Ε/Γ-Ο/Γ 
πλοία (συμβατικά ή/και ταχύπλοα), με 
πρυμνοδέτηση και ένα (1) Ε/Γ ταχύπλοο, με 
πλαγιοδέτηση 

• O χερσαίος χώρος χρήζει οργάνωσης τόσο για τα 
οχήματα επιβίβασης όσο και την 
εξυπηρέτηση επιβατών  

• Ενάλιες αρχαιότητες έχουν εντοπιστεί κοντά 
στα υφιστάμενα έργα 

 
 

Λιμενικές Εγκαταστάσεις 
       1. Υφιστάμενη Κατάσταση 



Λιμενικές Εγκαταστάσεις 
       1. Υφιστάμενη Κατάσταση 



 Ακτοπλοϊκή Σύνδεση 

 Ακτοπλοϊκή σύνδεση με 
εικοσιέξι (26)  λιμάνια: 
Πειραιάς, Ραφήνα, Λαύριο,  
Νάξος, Μικρές Κυκλάδες,  
Αμοργός (Κατάπολα & Αιγιάλη), 
Αστυπάλαια, Σαντορίνη, Θηρασιά, 
Ίος, Σίκινος, Φολέγανδρος, 
Ανάφη, Σύρος, Σέριφος, Σίφνος, 
Μήλος, Κίμωλος, και μόνο κατά τη 
θερινή περίοδο Μύκονος, Τήνος, 
Άνδρος και Ηράκλειο (Κρήτη). 

 Εποχικότητα κίνησης. Στο Γ’ 
τρίμηνο πραγματοποιείται το 
60% των κατάπλων. 

 

 

       1. Υφιστάμενη Κατάσταση 



Πλοία Προσέγγισης 

 Δεκατέσσερα (14) Επιβατηγά - Οχηματαγωγά Πλοία, Συμβατικού 
τύπου  
 Δέκα (10) πλοία με συστηματική (τακτική) προσέγγιση, μήκους έως 180μ 
 Τέσσερα (4) πλοία με μη συστηματική (έκτακτη) προσέγγιση, μήκους έως 

195μ  
 Είκοσι Τρία (23) Ταχύπλοα 
 Επτά (7) Επιβατηγά - Οχηματαγωγά  Πλοία, Monohull, μήκους έως 145μ 
 Έντεκα (11) Επιβατηγά - Οχηματαγωγά Πλοία, Catamaran, μήκους έως 95μ  
 Πέντε (5) Επιβατηγά Πλοία, Catamaran, μήκους έως 55μ 

 Τρία (3) Οχηματαγωγά Φορτηγά Πλοία, μήκους έως 145μ 
 

•   

       1. Υφιστάμενη Κατάσταση 



Στοιχεία Κίνησης κατά τους Μήνες Αιχμής (Ιούνιος)  

Αύξηση 16% στον αριθμό των επιβατών τον Ιούνιο 2023 σε σχέση με το Ιούνιο 
2022.  
Ο αριθμός των οχημάτων παρέμεινε σχεδόν ίδιος 

       1. Υφιστάμενη Κατάσταση  

+16% +0.5% 



Αύξηση 4% στον αριθμό των επιβατών τον Ιούλιο 2023 σε σχέση με το Ιούλιο 
2022.  
Ο αριθμός των οχημάτων παρέμεινε σχεδόν ίδιος 

       1. Υφιστάμενη Κατάσταση  

+4% +5% 

Στοιχεία Κίνησης κατά τους Μήνες Αιχμής (Ιούλιος)  



       1. Στοιχεία κίνησης  

+2% +3% 

Στοιχεία Κίνησης κατά τους Μήνες Αιχμής (Αύγουστος)  



Οδικό δίκτυο 

 Συνωστισμός οχημάτων 
περιμετρικά του λιμένα 
 Κεντρικές λειτουργίες του 

οικισμού 
 Υπερπληρότητα παρκινγκ 
 Μόνιμη κατάληψη 

θέσεων από επιχειρήσεις 
ενοικίασης αυτοκινήτων 

 Παράνομη στάθμευση  
 Η πρόσβαση από και προς το 

λιμένα μέσω οδικού δικτύου 
του οικισμού, χωρίς 
εναλλακτικές. 

 50%οχηματων προς τη 
Νάουσα 
 
 
 
 

•   

       1. Υφιστάμενη Κατάσταση  



Επιβατες 

•   

       2. Προβλέψεις 



Επιβατες 
       2. Προβλέψεις 

Αν υποτεθεί ότι η κίνηση του 
Αυγούστου (μήνα αιχμής) 
ισομοιράζεται μέσα στο 
μήνα, τότε σε ημερίσια βάση 
θα κινούνται από 6700 
επιβάτες ανα ημέρα το 
2023 μέχρι 8000 
επιβάτες το 2048 



Οχήματα 

•   

       2. Προβλέψεις 



Οχήματα 
       2. Προβλέψεις 



Συμπερασματικα 

 Ο χερσαίος χώρος του λιμένα είναι ιδιαίτερα περιορισμένος για τον όγκο 
της ακτοπλοϊκής κίνησης (επιβάτες και οχήματα) που δέχεται, ιδιαίτερα κατά 
τους καλοκαιρινούς μήνες αιχμής (Ιούλιος και Αύγουστος), με αποτέλεσμα το 
επίπεδο εξυπηρέτησης να είναι χαμηλό.  

 Η πρόσβαση από και προς το λιμένα μέσω οδικού δικτύου του οικισμού, 
χωρίς εναλλακτικές διαδρομές, προκαλεί κατά τους θερινούς μήνες κορεσμό, 
ειδικά τις ώρες κατά τις οποίες καταπλέουν/αποπλέουν συγχρόνως δύο πλοία. 

 Η ελλείπεις ύπαρξη εγκαταστάσεων παρκινγκ περιμετρικά του λιμένα εντείνει 
την κυκλοφορική συμφόρηση 

 Η αύξηση της λιμενικής δραστηριότητας που αναμένεται σύμφωνα με 
τις προβλέψεις της επιβατικής και εμπορικής κίνησης δεν είναι 
δυνατό να εξυπηρετηθεί από μία εγκατάσταση, η οποία βρίσκεται 
ήδη σε συνθήκες κορεσμού. 
 

 

       3. Αξιολόγηση Υφιστάμενης Κατάστασης 



Μπορεί να επεκταθεί το λιμάνι? 

 Οι δυνατότητες ανάπτυξης της υποδομής στο διατιθέμενο χερσαίο χώρο είναι 
ελάχιστες διότι υπάρχουν σοβαρά πολεοδομικά και χωροταξικά ζητήματα  

 Περιορισμένη και η δυνατότητα ανάπτυξης της υποδομής στο θαλάσσιο χώρο, 
κυρίως λόγω της ύπαρξης ενάλιων αρχαιοτήτων σε επαφή με τα υφιστάμενα 
έργα  

 Επομένως η εύρεση νέας θέσης μεταφοράς των επιβατικών 
λειτουργιών του λιμένα Πάρου είναι μονόδρομος! 

 

       3. Αξιολόγηση Υφιστάμενης Κατάστασης 



Στρατηγικοί Στόχοι Λιμένος 
       3. Αξιολόγηση Υφιστάμενης Κατάστασης 



Στρατηγικοί Στόχοι Λιμένος 
       3. Αξιολόγηση Υφιστάμενης Κατάστασης 



Υποψήφιες Θέσεις 
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       4. Διερεύνηση Εναλλακτικών Λύσεων 

 
- Κορακιές (Θέση 1)  
- Παροικιά – Κρωτήρι (Θέση 2) 
- Χοχλακάς (Θέση 3)  
- Καμάρες (Θέση 4)  
- ΑΣΠ Πάρου (ΔΕΔΔΗΕ) (Θέση 5)  
- Παλιό Καρνάγιο (Θέση 6)  
- Φιλίζι (Θέση 7)  
- Πούντα (Θέση 8)  

 
 



1 
- 4χλμ νοτιοδυτικά της Παροικιάς 
- Κόλπος με άνοιγμα στην είσοδο περί τα 185 μ, 

πλάτος περί τα 130 μ και βάθη 4-7μ 
- Η θέση ανακουφίζει το φόρτο ροής προς το νότιο 

τμήμα του νησιού, το λιμάνι της Πούντας και το 
αεροδρόμιο, όχι όμως προς Παροικιά και Νάουσα 

- Σημαντικές εκτάσεις Ποσειδωνίας, ενώ υπάγεται 
και σε ΖΕΠ Θαλάσσιας NATURA 2000 

 
 

       Θ1 - Κορακιές 



Υποψηφιες Θεσεις 
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       Θ2 - Κρωτήρι 

- Θέση έναντι του υφιστάμενου λιμένα Παροικιάς, περί τα 
3.5 χλμ βόρεια, οδικώς  

- Ομαλή κλιμάκωση βαθών, 20μ βάθος στην είσοδο κόλπου 
- Εντός ορίων Ειδικών Ζωνών Διατήρησης (ΕΖΔ) και των 

Ζωνών Ειδικής Προστασίας (ΖΕΠ) του Δικτύου Natura 
2000  

- Ενάλιες αρχαιότητες, Κήρυξη Θαλάσσιου Αρχαιολογικού 
Χώρου στον Όρμο Παροικιάς  
 
 



Υποψηφιες Θεσεις 
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       Θ3 - Χοχλακάς 

- 5.8 χλμ βορειοανατολικά της Παροικιάς, χωρίς οδική 
πρόσβαση  

- Κόλπος με άνοιγμα στην είσοδο περί τα 600μ, μέσο πλάτος 
περί τα 200μ και βάθη εως και 20μ. 

- Δεν υπάγεται σε ζώνη του Δικτύου Natura 2000. Ελάχιστη 
Ποσειδωνία 

- Βρίσκεται ενδιάμεσα των οικισμών της Νάουσας και της 
Παροικιάς, γεγονός που θα επιδράσει θετικά στην 
αποσυμφόρηση του οδικού δικτύου 



Υποψηφιες Θεσεις 4 

       Θ4 - Καμάρες 

- 10 χλμ βόρεια της Παροικιάς, χωρίς οδική πρόσβαση, 
διάνοιξη οδού από τον οικισμό Καμάρες και 
ανεμογεννήτριες ΔΕΗ   

- Κόλπος με άνοιγμα στην είσοδο περί τα 400μ, μέσο πλάτος 
περί τα 180μ και βάθη έως και 10μ. 

- Δεν υπάγεται σε ζώνη του Δικτύου Natura 2000. Ελάχιστη 
Ποσειδωνία 

- Βρίσκεται ενδιάμεσα των οικισμών της Νάουσας και της 
Παροικιάς, γεγονός που θα επιδράσει θετικά στην 
αποσυμφόρηση του οδικού δικτύου 

- Υπάγεται στην ΠΕΠ-9 «Αρχαιολογικοί Χώροι»  



Υποψηφιες Θεσεις 
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       Θ5 – ΑΣΠ Πάρου 

- 12.1 χλμ βορειοανατολικά της Παροικιάς, εντός 
του Όρμου Νάουσας  

- Περιοχή βιομηχανικής χρήσης (εν εφεδρεία 
υποσταθμός ΔΕΗ) 

- Κόλπος με άνοιγμα στην είσοδο περί τα  250μ, 
μέσο πλάτος περί τα 200μ και βάθη έως και 5μ 

- Οι βραχονησίδες Γαλιατσός και Μαυρονήσι/ 
Τεταρτονήσι 0.5 νμ ΒΑ θα καταστήσουν δυσχερή 
την προσέγγιση των πλοίων  

- Υπάγεται στη ΖΕΠ Θαλάσσιας NATURA 2000. 
Δεν εν υπάρχουν Ποσειδωνίες 

- Η εγγύτητα στην παραλίες Ξιφάρα και Λάγγερη 
μπορεί να προκαλέσει μορφολογικές αλλοιώσεις 

- Αύξηση οδικής κυκλοφορίας στη Νάουσα  



Υποψηφιες Θεσεις 6 
       Θ6 – Παλιό Καρνάγιο 

- 16.4 χλμ βορειοανατολικά της Παροικιάς  
- Κόλπος με άνοιγμα στην είσοδο περί τα 600μ, μέσο πλάτος 

περί τα 250μ και βάθη εως και 5μ. 
- Συστάδα βραχονησίδων (Χτένι και Φόνισσες) και νησίδα 

Εβριόκαστρο σε αποστάσεις μικρότερες του ενός ναυτικού 
μιλίου 

- Υπάγεται σε ΖΕΠ Χερσαίας Natura 2000. Όχι Ποσειδωνία 
-      Παρουσία ακτών κολύμβησης σε μικρές αποστάσεις  



Υποψηφιες Θεσεις 
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       Θ7 - Φιλίζι 

- 15 χλμ βορειοανατολικά της Παροικιάς  
- Η βυθομετρία της παράκτιας ζώνης εμφανίζει έντονες 

κλίσεις της τάξης του 10%  
- Για την αποτελεσματική προστασία της λιμενολεκάνης από 

τους Β και ΒΑ κυματισμούς είναι απαραίτητη η 
ενσωμάτωση της νησίδας Φιλίζι στα εξωτερικά λιμενικά 
έργα (κυματοθραύστης) 

- Ύπαρξη πλήθους υποθαλάσσιων καλωδίων στην περιοχή 
- Υπάγεται σε ζώνη του Δικτύου Natura 2000. Η νησίδα 

Φιλίζι είναι βιότοπος πτηνών. Υπάρχει Ποσειδωνία 
- Πιθανώς όχι πρώτο λιμάνι προσέγγισης, σε σχέση με τη 

γειτονική Νάξο 



Υποψηφιες Θεσεις 
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       Θ8 - Πούντα 

- 7.5 χλμ νότιοδυτικά της Παροικιάς  
- Ιδιαίτερα μικρά βάθη (<10μ) σε όλο το πλάτος του διαύλου 
- Το πλάτος του διαύλου Ρευματονησίου - Πάρου δεν 

επαρκεί για τον ασφαλή ελιγμό των πλοίων.  
- Η κατασκευή εξωτερικών λιμενικών έργων για την 

προστασία του νέου λιμένα από τους βόρειους 
κυματισμούς θα μειώσει σημαντικά το διαθέσιμο πλάτος 

- Η θέση δεν ανακουφίζει το φόρτο ροής προς το βόρειο 
τμήμα του νησιού, Παροικιά και Νάουσα 



Κριτηρια Αξιολογησης 
 

 Κριτήριο 1 – ΛΙΜΕΝΙΚΗ ΥΠΟΔΟΜΗ (0.25) 
 

 ➢ Επάρκεια βαθών εντός της λιμενολεκάνης  
 ➢ Βάθη στην περιοχή των εξωτερικών έργων  
 ➢ Έκθεση στον καιρό (κυματισμούς)  
 ➢ Ασφάλεια - ευκολία προσέγγισης πλοίων  
 ➢ Εγγύτητα με λιμάνι Πειραιά  
 ➢ Δυνητικά προβλήματα ακτομηχανικής  
 

 

 Κριτήριο 2 – ΥΠΟΔΟΜΗ ΧΕΡΣΑΙΩΝ ΧΩΡΩΝ (0.15)  
 

➢ Διαθεσιμότητα χερσαίου χώρου στην παράκτια ζώνη  
➢ Χρήση υφιστάμενης χερσαίας ζώνης  
➢ Βάθη στην περιοχή θαλάσσιων επιχώσεων  
➢ Ανάγλυφο (ομαλότητα) παράκτιας ζώνης  
➢ Ακτές κολύμβησης  
➢ Εντονη χρήση αναψυχής - κοινωνική αποδοχή  
 
 
 
 
 

  
 

 

 Κριτήριο 3 – ΠΕΡΙΒΑΛΟΝΤΙΚΗ ΘΕΩΡΗΣΗ ΚΑΙ 
ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ (0.25) 

 
➢ Εντός περιοχής ΕΖΔ θαλάσσιας NATURA 2000  
➢ Εντός περιοχής ΕΖΔ χερσαίας NATURA 2000 με αμμοθίνες ή άλλους 
τύπους προτεραιότητας  
➢ Εντός περιοχής ΖΕΠ θαλάσσιας NATURA 2000  
➢ Σε θαλάσσια περιοχή με Ποσειδωνίες, σύμφωνα με το ΓΠΣ  
➢ Μεγάλος όγκος βυθοκορήσεων  

 
 Κριτήριο 4 - ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΗ ΔΙΑΣΥΝΔΕΣΗ - 

ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑ - ΑΠΟΣΥΜΦΟΡΗΣΗ ΟΙΚΙΣΜΩΝ (0.2) 
 

➢ Επίδραση στο υφιστάμενο οδικό δίκτυο  
➢ Απαίτηση αναβάθμισης υφιστάμενου οδικού δικτύου  
➢ Ανάγκη επέκτασης υφιστάμενου οδικού δικτύου  
➢ Προσβασιμότητα λιμένος  
➢ Αποσυμφόριση Παροικιάς  
➢ Αποσυμφόριση Νάουσας  
 

 Κριτήριο 5 – ΑΡΧΑΙΟΛΟΓΙΚΟΙ ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ (0.15) 
 ➢ Χερσαία ζώνη  
 ➢ Ενάλιες αρχαιότητες  
 

       4. Διερεύνηση Εναλλακτικών Λύσεων 



Επικρατέστερες Λύσεις 
       4. Διερεύνηση Εναλλακτικών Λύσεων 



Προκαταρκτικός Σχεδιασμός – Καμάρες  
       5. Προτεινόμενες Λύσεις 

Ενδεικτική προτεινόμενη 
νέα χάραξη οδού 



Προκαταρκτικός Σχεδιασμός – Καμάρες  
       5. Προτεινόμενες Λύσεις 

Πρώτη Εκτίμηση 
Κόστους Λιμενικών 
και Οδικών Έργων: 

77.000.000€ 



Προκαταρκτικός Σχεδιασμός – Κορακιές  
       5. Προτεινόμενες Λύσεις 

Ενδεικτική προτεινόμενη 
νέα χάραξη οδού 



Προκαταρκτικός Σχεδιασμός – Κορακιές  
       5. Προτεινόμενες Λύσεις 

Πρώτη Εκτίμηση 
Κόστους Λιμενικών 
και Οδικών Έργων: 

48.000.000 € 



Προκαταρκτικός Σχεδιασμός – Παλιό Καρνάγιο   
       5. Προτεινόμενες Λύσεις 

Ενδεικτική προτεινόμενη 
νέα χάραξη οδού 



Προκαταρκτικός Σχεδιασμός – Παλιό Καρνάγιο  
       5. Προτεινόμενες Λύσεις 

Πρώτη Εκτίμηση 
Κόστους Λιμενικών 
και Οδικών Έργων: 

50.000.000 € 



Προβλεπόμενη Διάταξη Χερσαίων Υποδομών 
       5. Προτεινόμενες Λύσεις 

• Εμβαδόν στεγασμένων χώρων (κατ’ εκτίμηση) 1000 τμ 
• Ζώνη Επιβατών η οποία περιλαμβάνει ενδεικτικά: 

• Χώρους ελεγχόμενης και ελεύθερης πρόσβασης  
• Στεγασμένους χώρους αναμονής  
• Χώρους υγιεινής 
• Καταστήματα (αναψυκτήρια, πρακτορεία) 
• Ιατρείο 

• Ζώνη Διοικητικών υπηρεσιών (Λιμεναρχείο, Λιμενικό Ταμείο) 
 
• Ζώνη Αναμονής Οχημάτων προς επιβίβαση 

 
• Χώρος Στάθμευσης και Αναμονής πάσης φύσεως οχημάτων (ΚΤΕΛ, ταξί, 

mini-bus τουριστικών μονάδων, επιβατικά οχήματα, φορτηγά οχήματα) 



Επόμενα Βήματα 

 Η μελέτη της πρώτης φάσης θα ενσωματώσει τις παρατηρήσεις των 
συναρμόδιων φορέων πριν την τελική της έκδοση. 

 
 Η επιλεγείσα θέση θα τεθεί σε δημόσια διαβούλευση. 
 
 Θα ακολουθήσει το Master Plan για την επιλεγείσα θέση 

       6. Επόμενα Βήματα 



 
 ΕΥΧΑΡΙΣΤΟΥΜΕ ΠΟΛΥ 
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